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１ ． 概要

（ １ ） 目的

本報告書は、大規模小売店舗立地法に基づく 新設の届出の要件である 交通計画に関する

も のです。 交通状況について該当店舗周辺の現状を確認し 、 その開店後の予測を行い、 届

出に必要な交通影響評価を行う こ と を目的と し ていま す。

（ ２ ） 店舗計画の概要

交通に関連する（ 仮称） ベルク 平塚田村店の店舗計画概要は、表 1. に示すと おり です。

表 1． 店舗計画の概要

店 舗 名 （ 仮称） ベルク 平塚田村店

主な販売品目 食料品、 医薬品、 日用品等

営業時間 9： 00～24： 00

店舗面積 3, 642 ㎡

必要駐車台数 152 台

駐車場台数 269 台（ う ち、 届出 152 台）

所在地 神奈川県平塚市田村 6 丁目 9 番 1 号

２ ． 交通量予測

計画地周辺の交通状況を把握する ため、 交通量調査を実施し ま し た。

（ １ ） 交通量調査

調査の概要は下記のと おり です。

調 査 年 月 日
休日： 令和 7 年 4 月 13 日（ 日） 8: 00～25: 00（ 17 時間調査）

平日： 令和 7 年 4 月 14 日（ 月） 8: 00～25: 00（ 17 時間調査）

調 査 場 所 計画地周辺の№１ 交差点～№3 交差点の 3 ヶ 所

調 査 方 法

調査地点に於いて交差点を通過する 車両を車種別・ 方向別・ 時間別にカウ

ンタ ーを用いて観測し 、 歩行者・ 自転車も 含めて調査表に記録する 。

車種別

車 種 内 容 車頭番号

普通車
乗用車 乗用車、 ワ ゴ ン 、 軽乗用車等 ３ ， ５ ， ７

小型貨物車 小型ト ラ ッ ク 、 ラ イ ト バン 、 軽ト ラ ッ ク 等 ４ ， ６

大型車
バス マイ ク ロ バス 、 路線バス 、 観光バス 等 ２

大型貨物車 大型ト ラ ッ ク 、 タ ン ク ロ ーリ ー等 １ ， ９ ， ０

二 輪 車 原付、 自動二輪車 -

車頭番号８ の特殊車及び外交官ナン バーは大き さ ・ 形状によ り 該当する 車種に分類し て観測する
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（ ２ ） 交通量調査の結果

交差点名： №１ 交差点（ 田村十字路）

※網かけ部は交差点流入交通量合計ピーク 時を示す
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交差点名： №２ 交差点

※網かけ部は交差点流入交通量合計ピーク 時を示す
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交差点名： №３ 交差点（ 旧田村十字路）

※網かけ部は交差点流入交通量合計ピーク 時を示す
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３ ． 交通計画

（ １ ） 来店交通量の予測

開店後における 、 大規模小売店舗立地法指針によ る 来店交通量は下記のと おり です。

各項目算出のための計算式等

地区の区分 その他地区 第一種住居地域

Ｓ ： 店舗面積

（ 小数点第 4 位四捨五入）
3. 642 千㎡

Ａ ： 店舗面積当たり

日来客数原単位
991 人/千㎡

人口 40 万人未満

5 千㎡未満： 1, 100-30Ｓ

Ｂ ： ピ ーク 率 14. 4％ 指針によ る

Ｌ ： 駅から の距離 1, 600ｍ Ｊ Ｒ 相模線 宮山駅

Ｃ ： 自動車分担率 70％ 人口 10 万人以上 40 万人未満： 70

Ｄ ： 平均乗車人員 2. 0 人/台 10, 000 ㎡未満： 2. 0

Ｅ ： 平均駐車時間係数 0. 835
10, 000 ㎡未満：

( 30＋5. 5Ｓ ) ÷60

日来店台数 1, 263 台/日 Ａ ×Ｓ ×Ｃ ÷Ｄ

ピ ーク 1 時間来店台数 182 台 Ａ ×Ｓ ×Ｂ ×Ｃ ÷Ｄ

必要駐車台数

（ 小数点以下切り 上げ）
152 台 Ａ ×Ｓ ×Ｂ ×Ｃ ÷Ｄ ×Ｅ
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方面 世帯数 （ 構成比） 予測来台数（ 台）

①方面 7, 250 ( 36. 9%) 67 

②方面 3, 288 ( 16. 7%) 30 

③方面 5, 275 ( 26. 8%) 49 

④方面 374 ( 1. 9%) 4 

⑤方面 3, 490 ( 17. 7%) 32 

計 19, 677 ( 100. 0%) 182 

（ ２ ） 方面別来店台数の予測

商圏を半径 2ｋ m以内と 考え、 エリ アを５ 方面に分け、 エリ ア別世帯数構成比によ り 方面別

ピーク 時来店台数を予測し ま し た。

表 2. 方面別ピ ーク 時来店台数予測

上記結果を次ページの図 1. 方面別来店予測範囲図に、 図 2. 車両経路図に示し ま す。
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神奈 県平塚市田村 丁目 付近

30, 000 相当
地図上の１ センチは 約 300 メ ート ル

神奈 県平塚市田村 丁目 付近

30, 000 相当
地図上の１ センチは 約 300 メ ート ル

Ｎ

図1. 方面別来店予測範囲図( 1： 30, 000）

2ｋ ｍ圏内世帯数　 19, 677世帯

半径 2 ㎞圏②方面
3, 288

( 16. 7％）

①方面
7, 250

( 36. 9％）

⑤方面
3, 490

( 17. 7％）

③方面
5, 275

( 26. 8％）

④方面
　 374

 ( 1. 9％）
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神奈川県平塚市田村６丁目　付近

1 : 4,000 相当
地図上の１センチは 約 40 メートル

印刷中心は 東経 139度21分46秒  北緯  35度22分39秒

計画地

図２ ． 車両経路図（ 1： 4, 000）

ピーク 時来店台数　 182台

： 入場経路

： 退場経路

①方面

　 67台

： 方面別ピ ーク 時

　 来店台数

N

文 ： 通学路の路面標示

No. １ 交差点

No. ２ 交差点

No. ３ 交差点

①方面

　 67台

③方面

　 49台

②方面

　 30台

④方面

　 32台

⑤方面

　 32台

④方面

　  4台

文

文

文

文

文

文

文 文

文

文

文

文

出入口①
入場146台
退場 36台

入口①
入場 36台

出口①
退場146台

国道129号

県道47号線

県道44号線

市道田村49号線

市道四之宮厚木線
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（ ３ ） 交差点需要率及び交通容量の算出

現況交通量に計画店舗へのピーク 時間帯における 来店及び退店車両台数を加算し て､開店

後の交通量及び交差点需要率を算出し ま し た。

なお､ピーク 時間帯は、 現況交通量における 交差点流入交通量合計台数が最も 多い時間帯

と し ま し た。

１ ） 交通量の算出

各交差点において、 現況ピーク 時交通量に開店後に発生する 交通量を加算し て、 現況、

開店後の交通量の比較を行いま し た。 開店前後の交差点方向別交通量比較は図 3. 開店前

後の交差点方向別交通量比較に示すと おり です。

№１ 交差点（ 田村十字路）

図 3（ 1） 開店前後の交差点方向別交通量比較
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№２ 交差点

図 3（ 2） 開店前後の交差点方向別交通量比較
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№３ 交差点（ 旧田村十字路）

図 3（ 3） 開店前後の交差点方向別交通量比較
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（ 休日）

地点名 流入部名 車線種別
交通容量比 交差点需要率

現況 開店後 現況 開店後

№1交差点

Ａ

直左
0. 542 0. 600 

0. 426 0. 457

直進

右折 0. 237 0. 345 

Ｂ
直左 0. 553 0. 652 

右折 0. 269 0. 269 

Ｃ

直左
0. 545 0. 545 

直進

右折 0. 377 0. 451 

Ｄ
直左 0. 638 0. 638 

右折 0. 310 0. 349 

№2交差点

Ａ
直左 0. 791 0. 815 

0. 549 0. 586

右折 0. 071 0. 071 

Ｂ 1 左折 0. 000 0. 000 

Ｂ 2 左直右 0. 080 0. 088 

Ｃ
直左 0. 761 0. 761 

右折 0. 172 0. 172 

Ｄ 左直右 0. 092 0. 169 

№3交差点

Ａ 左直右 0. 367 0. 367 

0. 500 0. 582
Ｂ 左直右 0. 444 0. 578 

Ｃ 左直右 0. 547 0. 547 

Ｄ 左直右 0. 567 0. 698 

２ ） 交差点需要率の算出

来店車両が各交差点に及ぼす影響を検討する ため、 ピーク 時における 交差点需要率及び交通容

量比を算出し 、 「 現況」 「 開店後」 について検討を行いま し た。

①検討結果

交差点需要率の算出結果は表 3-1. に、 交差点需要率の算定は＜別紙＞に示すと おり です。

表 3-1. 交差点需要率等算定結果
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（ 平日）

地点名 流入部名 車線種別
交通容量比 交差点需要率

現況 開店後 現況 開店後

№1交差点

Ａ

直左
0. 634 0. 700 

0. 483 0. 516

直進

右折 0. 369 0. 489 

Ｂ
直左 0. 595 0. 675 

右折 0. 362 0. 362 

Ｃ

直左
0. 602 0. 602 

直進

右折 0. 365 0. 455 

Ｄ
直左 0. 660 0. 660 

右折 0. 365 0. 411 

№2交差点

Ａ
直左 0. 847 0. 872 

0. 653 0. 655

右折 0. 037 0. 037 

Ｂ 1 左折 0. 000 0. 000 

Ｂ 2 左直右 0. 275 0. 284 

Ｃ
直左 0. 875 0. 875 

右折 0. 030 0. 141 

Ｄ 左直右 0. 128 0. 205 

№3交差点

Ａ 左直右 0. 544 0. 544 

0. 502 0. 585
Ｂ 左直右 0. 454 0. 588 

Ｃ 左直右 0. 409 0. 409 

Ｄ 左直右 0. 572 0. 704 

交差点需要率は、 全交差点で休日平日・ 現況・ 開店後共に、 0. 9 を下回っていま す。 交通容量

比も 全交差点の全車線で休日平日・ 現況・ 開店後共に、 1. 0 を下回っていま す。
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＜別紙＞

交差点需要率の算出
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検討用資料 『 交差点No. 1（ 休日） 現況』  ( 15時台)
表－１   交差点の需要率の算出

交差点名 交差点No. 1
流入部 Ａ Ｂ Ｃ Ｄ
車線の種類 左折･直進  直進  右折 左折･直進  右折 左折･直進  直進  右折 左折･直進  右折 
車線数 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
飽和交通流率の基本値     Ｓ Ｂ 2, 000 2, 000 1, 800 2, 000 1, 800 2, 000 2, 000 1, 800 2, 000 1, 800
車線幅員によ る 補正率     αｗ 0. 950 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 0. 950
  （ 車線幅員）              ｍ  ( 2. 90)  ( 3. 20)  ( 2. 90)  ( 3. 00)  ( 2. 80)  ( 3. 00)  ( 3. 10)  ( 2. 80)  ( 3. 80)  ( 2. 70)
縦断勾配によ る 補正率     αＧ 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000
  （ 縦断勾配）              ％  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)
大型車混入によ る 補正率   αＴ 0. 987 0. 991 0. 967 0. 972 0. 955 0. 980 0. 987 1. 000 0. 986 0. 977
  （ 大型車混入率）          ％  ( 1. 87)  ( 1. 34)  ( 4. 81)  ( 4. 05)  ( 6. 73)  ( 2. 86)  ( 1. 81)  ( 0. 00)  ( 2. 08)  ( 3. 42)
左折車混入によ る 補正率 αＬ Ｔ 0. 916 0. 942 0. 932 0. 940
  （ 左折率）              Ｌ ％  ( 35. 2)  ( 29. 1)  ( 28. 2)  ( 30. 4)
  （ 左折車の通過確率）    ｆ Ｌ 0. 85 0. 85 0. 85 0. 85
  （ 有効青時間）            秒 65 32 65 32
  （ 歩行者現示時間）        秒 54 20 54 20
右折車混入によ る 補正率 αＲ Ｔ
  （ 右折率）              Ｒ ％
  （ 右折車の通過確率）    ｆ Ｒ
  （ 有効青時間）            秒
   ( サイ ク ル長)             秒
飽和交通流率             　 Ｓ 1, 718 1, 982 1, 741 1, 831 1, 719 1, 827 1, 974 1, 800 1, 854 1, 671

設計交通量                 ｑ
995 104 247 104 1, 027 180 289 117

( 175+820) ( 72+175) ( 145+882) ( 88+201)
流入部各車線の需要率       0. 269 0. 000 0. 135 0. 000 0. 270 0. 000 0. 156 0. 000 現示の需要率 交差点の需要率

現示の需要率

1φ 0. 269 0. 270 0. 270
0. 4262φ 0. 000 0. 000 0. 000

3φ 0. 135 0. 156 0. 156
4φ 0. 000 0. 000 0. 000 ≦0. 893

有効青時間( 秒)

1φ 65. 0 65. 0 サイ ク ル長( 秒)
2φ 13. 6 13. 6

131
3φ 32. 0 32. 0
4φ 12. 6 10. 8

可能交通容量             Ｃ ｉ 1, 836 438 447 387 1, 886 478 453 377
交通容量比           ｑ ／Ｃ ｉ 0. 542 0. 237 0. 553 0. 269 0. 545 0. 377 0. 638 0. 310
交通容量の照査結果   　       Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ

※ 交差点需要率 上限値
( C-L) /C = (  131 - 14) / 131 = 0. 893
C :  サイ ク ル長 ( 秒) 、 L :  損失時間 ( 秒)

※ * :  交通容量( 台／実１ 時間)

Ａ :  北
Ｂ :  西
Ｃ :  南
Ｄ :  東

交差点概略図

27. 0
10. 6

3. 80
2. 70 Ｄ

50. 0

17. 8

2. 90
3. 20

2. 90

Ａ

30. 0
10. 7

3. 00
2. 80Ｂ

55. 0

17. 8

3. 00
3. 10

2. 80

Ｃ

交通量図

上段： 方向別合計交通量[ 台/時]
下段： ( 大型車混入台数) [ 台/時]

88

201

117

( 0)

( 6)

( 4)

Ｄ

175

820

104
( 5)

( 11)

( 5)

Ａ

72

175

104

( 8)

( 2)

( 7)

Ｂ

145

882

180
( 8)

( 16)

( 0)

Ｃ

現示方式の 図示  ※ 破線矢印は「 左折可」 標識を 示す

Ａ

G: 65 Y: 3 AR: 0

65

54

Ｂ

Ｃ

Ｄ

1φ Ａ

G: 11 Y: 3 AR: 2

11

0

Ｂ

Ｃ

Ｄ

2φ Ａ

G: 32 Y: 3 AR: 0

32

20

Ｂ

Ｃ

Ｄ

3φ Ａ

G: 7 Y: 3 AR: 2

7

0

Ｂ

Ｃ

Ｄ

4φ

現示

表示時間

有効青時間

歩行者
現示時間

C=131

G=117
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検討用資料 『 交差点No. 1（ 休日） 開店後』  ( 15時台)
表－１   交差点の需要率の算出

交差点名 交差点No. 1
流入部 Ａ Ｂ Ｃ Ｄ
車線の種類 左折･直進  直進  右折 左折･直進  右折 左折･直進  直進  右折 左折･直進  右折 
車線数 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
飽和交通流率の基本値     Ｓ Ｂ 2, 000 2, 000 1, 800 2, 000 1, 800 2, 000 2, 000 1, 800 2, 000 1, 800
車線幅員によ る 補正率     αｗ 0. 950 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 0. 950
  （ 車線幅員）              ｍ  ( 2. 90)  ( 3. 20)  ( 2. 90)  ( 3. 00)  ( 2. 80)  ( 3. 00)  ( 3. 10)  ( 2. 80)  ( 3. 80)  ( 2. 70)
縦断勾配によ る 補正率     αＧ 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000
  （ 縦断勾配）              ％  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)
大型車混入によ る 補正率   αＴ 0. 989 0. 991 0. 978 0. 977 0. 955 0. 980 0. 987 1. 000 0. 986 0. 977
  （ 大型車混入率）          ％  ( 1. 64)  ( 1. 29)  ( 3. 27)  ( 3. 38)  ( 6. 73)  ( 2. 86)  ( 1. 81)  ( 0. 00)  ( 2. 08)  ( 3. 42)
左折車混入によ る 補正率 αＬ Ｔ 0. 897 0. 951 0. 932 0. 940
  （ 左折率）              Ｌ ％  ( 44. 3)  ( 24. 3)  ( 28. 2)  ( 30. 4)
  （ 左折車の通過確率）    ｆ Ｌ 0. 85 0. 85 0. 85 0. 85
  （ 有効青時間）            秒 65 32 65 32
  （ 歩行者現示時間）        秒 54 20 54 20
右折車混入によ る 補正率 αＲ Ｔ
  （ 右折率）              Ｒ ％
  （ 右折車の通過確率）    ｆ Ｒ
  （ 有効青時間）            秒
   ( サイ ク ル長)             秒
飽和交通流率             　 Ｓ 1, 686 1, 982 1, 760 1, 858 1, 719 1, 827 1, 974 1, 800 1, 854 1, 671

設計交通量                 ｑ
1, 092 153 296 104 1, 027 210 289 117

( 242+850) ( 72+224) ( 145+882) ( 88+201)
流入部各車線の需要率       0. 298 0. 000 0. 159 0. 000 0. 270 0. 000 0. 156 0. 000 現示の需要率 交差点の需要率

現示の需要率

1φ 0. 298 0. 270 0. 298
0. 4572φ 0. 000 0. 000 0. 000

3φ 0. 159 0. 156 0. 159
4φ 0. 000 0. 000 0. 000 ≦0. 893

有効青時間( 秒)

1φ 65. 0 65. 0 サイ ク ル長( 秒)
2φ 13. 6 13. 6

131
3φ 32. 0 32. 0
4φ 12. 6 10. 8

可能交通容量             Ｃ ｉ 1, 820 443 454 387 1, 886 466 453 335
交通容量比           ｑ ／Ｃ ｉ 0. 600 0. 345 0. 652 0. 269 0. 545 0. 451 0. 638 0. 349
交通容量の照査結果   　       Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ

※ 交差点需要率 上限値
( C-L) /C = (  131 - 14) / 131 = 0. 893
C :  サイ ク ル長 ( 秒) 、 L :  損失時間 ( 秒)

※ * :  交通容量( 台／実１ 時間)

Ａ :  北
Ｂ :  西
Ｃ :  南
Ｄ :  東

交差点概略図
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現示方式の図示  ※ 破線矢印は「 左折可」 標識を 示す
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交通量図

上段： 方向別合計交通量[ 台/時]
下段： ( 大型車混入台数) [ 台/時]
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検討用資料 『 交差点No. 1（ 平日） 現況』  ( 17時台)
表－１   交差点の需要率の算出

交差点名 交差点No. 1
流入部 Ａ Ｂ Ｃ Ｄ
車線の種類 左折･直進  直進  右折 左折･直進  右折 左折･直進  直進  右折 左折･直進  右折 
車線数 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
飽和交通流率の基本値     Ｓ Ｂ 2, 000 2, 000 1, 800 2, 000 1, 800 2, 000 2, 000 1, 800 2, 000 1, 800
車線幅員によ る 補正率     αｗ 0. 950 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 0. 950
  （ 車線幅員）              ｍ  ( 2. 90)  ( 3. 20)  ( 2. 90)  ( 3. 00)  ( 2. 80)  ( 3. 00)  ( 3. 10)  ( 2. 80)  ( 3. 80)  ( 2. 70)
縦断勾配によ る 補正率     αＧ 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000
  （ 縦断勾配）              ％  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)
大型車混入によ る 補正率   αＴ 0. 973 0. 977 0. 889 0. 960 0. 915 0. 957 0. 966 0. 995 0. 989 0. 974
  （ 大型車混入率）          ％  ( 3. 91)  ( 3. 41) ( 17. 91)  ( 5. 92) ( 13. 28)  ( 6. 37)  ( 5. 10)  ( 0. 70)  ( 1. 57)  ( 3. 85)
左折車混入によ る 補正率 αＬ Ｔ 0. 941 0. 968 0. 938 0. 960
  （ 左折率）              Ｌ ％  ( 24. 9)  ( 14. 5)  ( 26. 4)  ( 18. 0)
  （ 左折車の通過確率）    ｆ Ｌ 0. 85 0. 85 0. 85 0. 85
  （ 有効青時間）            秒 58 40 58 40
  （ 歩行者現示時間）        秒 47 28 47 28
右折車混入によ る 補正率 αＲ Ｔ
  （ 右折率）              Ｒ ％
  （ 右折車の通過確率）    ｆ Ｒ
  （ 有効青時間）            秒
   ( サイ ク ル長)             秒
飽和交通流率             　 Ｓ 1, 740 1, 954 1, 600 1, 859 1, 647 1, 795 1, 932 1, 791 1, 899 1, 666

設計交通量                 ｑ
1, 038 134 338 128 994 142 383 130

( 129+909) ( 49+289) ( 131+863) ( 69+314)
流入部各車線の需要率       0. 281 0. 000 0. 182 0. 000 0. 267 0. 000 0. 202 0. 000 現示の需要率 交差点の需要率

現示の需要率

1φ 0. 281 0. 267 0. 281
0. 4832φ 0. 000 0. 000 0. 000

3φ 0. 182 0. 202 0. 202
4φ 0. 000 0. 000 0. 000 ≦0. 893

有効青時間( 秒)

1φ 58. 0 58. 0 サイ ク ル長( 秒)
2φ 13. 6 13. 6

131
3φ 40. 0 40. 0
4φ 11. 6 9. 8

可能交通容量             Ｃ ｉ 1, 636 363 568 354 1, 650 389 580 356
交通容量比           ｑ ／Ｃ ｉ 0. 634 0. 369 0. 595 0. 362 0. 602 0. 365 0. 660 0. 365
交通容量の照査結果   　       Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ

※ 交差点需要率 上限値
( C-L) /C = (  130 - 14) / 130 = 0. 892
C :  サイ ク ル長 ( 秒) 、 L :  損失時間 ( 秒)

※ * :  交通容量( 台／実１ 時間)

Ａ :  北
Ｂ :  西
Ｃ :  南
Ｄ :  東

交差点概略図

27. 0
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3. 80
2. 70 Ｄ
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3. 20
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Ａ
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交通量図

上段： 方向別合計交通量[ 台/時]
下段： ( 大型車混入台数) [ 台/時]
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現示方式の 図示  ※ 破線矢印は「 左折可」 標識を 示す
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検討用資料 『 交差点No. 1（ 平日） 開店後』  ( 17時台)
表－１   交差点の需要率の算出

交差点名 交差点No. 1
流入部 Ａ Ｂ Ｃ Ｄ
車線の種類 左折･直進  直進  右折 左折･直進  右折 左折･直進  直進  右折 左折･直進  右折 
車線数 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
飽和交通流率の基本値     Ｓ Ｂ 2, 000 2, 000 1, 800 2, 000 1, 800 2, 000 2, 000 1, 800 2, 000 1, 800
車線幅員によ る 補正率     αｗ 0. 950 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 0. 950
  （ 車線幅員）              ｍ  ( 2. 90)  ( 3. 20)  ( 2. 90)  ( 3. 00)  ( 2. 80)  ( 3. 00)  ( 3. 10)  ( 2. 80)  ( 3. 80)  ( 2. 70)
縦断勾配によ る 補正率     αＧ 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000
  （ 縦断勾配）              ％  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)
大型車混入によ る 補正率   αＴ 0. 977 0. 977 0. 916 0. 965 0. 915 0. 957 0. 966 0. 996 0. 989 0. 974
  （ 大型車混入率）          ％  ( 3. 39)  ( 3. 30) ( 13. 11)  ( 5. 17) ( 13. 28)  ( 6. 37)  ( 5. 10)  ( 0. 58)  ( 1. 57)  ( 3. 85)
左折車混入によ る 補正率 αＬ Ｔ 0. 921 0. 972 0. 938 0. 960
  （ 左折率）              Ｌ ％  ( 34. 5)  ( 12. 7)  ( 26. 4)  ( 18. 0)
  （ 左折車の通過確率）    ｆ Ｌ 0. 85 0. 85 0. 85 0. 85
  （ 有効青時間）            秒 58 40 58 40
  （ 歩行者現示時間）        秒 47 28 47 28
右折車混入によ る 補正率 αＲ Ｔ
  （ 右折率）              Ｒ ％
  （ 右折車の通過確率）    ｆ Ｒ
  （ 有効青時間）            秒
   ( サイ ク ル長)             秒
飽和交通流率             　 Ｓ 1, 710 1, 954 1, 649 1, 876 1, 647 1, 795 1, 932 1, 793 1, 899 1, 666

設計交通量                 ｑ
1, 135 183 387 128 994 172 383 130

( 196+939) ( 49+338) ( 131+863) ( 69+314)
流入部各車線の需要率       0. 310 0. 000 0. 206 0. 000 0. 267 0. 000 0. 202 0. 000 現示の需要率 交差点の需要率

現示の需要率

1φ 0. 310 0. 267 0. 310
0. 5162φ 0. 000 0. 000 0. 000

3φ 0. 206 0. 202 0. 206
4φ 0. 000 0. 000 0. 000 ≦0. 893

有効青時間( 秒)

1φ 58. 0 58. 0 サイ ク ル長( 秒)
2φ 13. 6 13. 6

131
3φ 40. 0 40. 0
4φ 11. 6 9. 8

可能交通容量             Ｃ ｉ 1, 622 374 573 354 1, 650 378 580 316
交通容量比           ｑ ／Ｃ ｉ 0. 700 0. 489 0. 675 0. 362 0. 602 0. 455 0. 660 0. 411
交通容量の照査結果   　       Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ

※ 交差点需要率 上限値
( C-L) /C = (  130 - 14) / 130 = 0. 892
C :  サイ ク ル長 ( 秒) 、 L :  損失時間 ( 秒)

※ * :  交通容量( 台／実１ 時間)

Ａ :  北
Ｂ :  西
Ｃ :  南
Ｄ :  東

交差点概略図
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現示方式の図示  ※ 破線矢印は 「 左折可」 標識を 示す
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上段： 方向別合計交通量[ 台/時]
下段： ( 大型車混入台数) [ 台/時]
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検討用資料 『 交差点No. 2（ 休日） 現況』  ( 15時台)
表－１   交差点の需要率の算出

交差点名 交差点No. 2
流入部 Ａ Ｂ 2 Ｃ Ｄ Ｂ 1
車線の種類 左折･直進  右折 左折･直進･右折 左折･直進  右折 左折･直進･右折  左折 
車線数 1 1 1 1 1 1 1
飽和交通流率の基本値     Ｓ Ｂ 2, 000 1, 800 2, 000 2, 000 1, 800 2, 000 1, 800
車線幅員によ る 補正率     αｗ 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 0. 950
  （ 車線幅員）              ｍ  ( 3. 60)  ( 5. 10)  ( 3. 30)  ( 3. 60)  ( 5. 20)  ( 3. 20)  ( 2. 50)
縦断勾配によ る 補正率     αＧ 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000
  （ 縦断勾配）              ％  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)
大型車混入によ る 補正率   αＴ 0. 984 0. 859 0. 922 0. 979 1. 000 0. 966 1. 000
  （ 大型車混入率）          ％  ( 2. 33) ( 23. 53) ( 12. 12)  ( 3. 05)  ( 0. 00)  ( 5. 00)  ( 0. 00)
左折車混入によ る 補正率 αＬ Ｔ 0. 998 0. 921 0. 996 0. 888
  （ 左折率）              Ｌ ％   ( 0. 8)  ( 27. 3)   ( 1. 3)  ( 52. 5)
  （ 左折車の通過確率）    ｆ Ｌ 0. 85 0. 85 0. 85
  （ 有効青時間）            秒 93 93 36
  （ 歩行者現示時間）        秒 86 86 27
右折車混入によ る 補正率 αＲ Ｔ 0. 946 0. 984
  （ 右折率）              Ｒ ％  ( 51. 5)  ( 15. 0)
  （ 右折車の通過確率）    ｆ Ｒ 0. 988 0. 993
  （ 有効青時間）            秒 36 36
   ( サイ ク ル長)             秒 140 140
飽和交通流率             　 Ｓ 1, 964 1, 546 1, 607 1, 950 1, 800 1, 688 1, 710

設計交通量                 ｑ
1, 032 17 33 985 11 40 0

( 8+1024) ( 9+7+17) ( 13+972) ( 21+13+6)
流入部各車線の需要率       0. 525 0. 011 0. 021 0. 505 0. 006 0. 024 0. 000 現示の需要率 交差点の需要率

現示の需要率
1φ 0. 525 0. 011 0. 505 0. 006 0. 525 0. 549
2φ 0. 021 0. 024 0. 000 0. 024 ≦0. 929

有効青時間( 秒)
1φ 93. 0 93. 0 93. 0 93. 0 サイ ク ル長( 秒)
2φ 36. 0 36. 0 36. 0

140
可能交通容量             Ｃ ｉ 1, 305 239 413 1, 295 64 434 440
交通容量比           ｑ ／Ｃ ｉ 0. 791 0. 071 0. 080 0. 761 0. 172 0. 092 0. 000
交通容量の照査結果   　       Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ

※ 交差点需要率 上限値
( C-L) /C = (  140 - 10) / 140 = 0. 929
C :  サイ ク ル長 ( 秒) 、 L :  損失時間 ( 秒)

※ * :  交通容量( 台／実１ 時間)

Ａ :  北
Ｂ :  西
Ｃ :  南
Ｄ :  東
Ｅ :  北西

交差点概略図
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交通量図

上段： 方向別合計交通量[ 台/時]

下段： ( 大型車混入台数) [ 台/時]
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現示方式の図示  ※ 破線矢印は「 左折可」 標識を 示す
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検討用資料 『 交差点No. 2（ 休日） 開店後』  ( 15時台)
表－１   交差点の需要率の算出

交差点名 交差点No. 2
流入部 Ａ Ｂ 2 Ｃ Ｄ Ｂ 1
車線の種類 左折･直進  右折 左折･直進･右折 左折･直進  右折 左折･直進･右折  左折 
車線数 1 1 1 1 1 1 1
飽和交通流率の基本値     Ｓ Ｂ 2, 000 1, 800 2, 000 2, 000 1, 800 2, 000 1, 800
車線幅員によ る 補正率     αｗ 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 0. 950
  （ 車線幅員）              ｍ  ( 3. 60)  ( 5. 10)  ( 3. 30)  ( 3. 60)  ( 5. 20)  ( 3. 20)  ( 2. 50)
縦断勾配によ る 補正率     αＧ 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000
  （ 縦断勾配）              ％  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)
大型車混入によ る補正率   αＴ 0. 984 0. 859 0. 930 0. 979 1. 000 0. 982 1. 000
  （ 大型車混入率）          ％  ( 2. 26) ( 23. 53) ( 10. 81)  ( 3. 05)  ( 0. 00)  ( 2. 63)  ( 0. 00)
左折車混入によ る補正率 αＬ Ｔ 0. 998 0. 931 0. 996 0. 938
  （ 左折率）              Ｌ ％   ( 0. 8)  ( 24. 3)   ( 1. 3)  ( 27. 6)
  （ 左折車の通過確率）    ｆ Ｌ 0. 85 0. 85 0. 85
  （ 有効青時間）            秒 93 93 36
  （ 歩行者現示時間）        秒 86 86 27
右折車混入によ る補正率 αＲ Ｔ 0. 941 0. 948
  （ 右折率）              Ｒ ％  ( 56. 8)  ( 50. 0)
  （ 右折車の通過確率）    ｆ Ｒ 0. 984 0. 993
  （ 有効青時間）            秒 36 36
   ( サイ ク ル長)             秒 140 140
飽和交通流率             　 Ｓ 1, 964 1, 546 1, 629 1, 950 1, 800 1, 746 1, 710

設計交通量                 ｑ
1, 064 17 37 985 11 76 0

( 8+1056) ( 9+7+21) ( 13+972) ( 21+17+38)
流入部各車線の需要率       0. 542 0. 011 0. 023 0. 505 0. 006 0. 044 0. 000 現示の需要率 交差点の需要率

現示の需要率
1φ 0. 542 0. 011 0. 505 0. 006 0. 542 0. 586
2φ 0. 023 0. 044 0. 000 0. 044 ≦0. 929

有効青時間( 秒)
1φ 93. 0 93. 0 93. 0 93. 0 サイ ク ル長( 秒)
2φ 36. 0 36. 0 36. 0

140
可能交通容量             Ｃ ｉ 1, 305 239 419 1, 295 64 449 440
交通容量比           ｑ ／Ｃ ｉ 0. 815 0. 071 0. 088 0. 761 0. 172 0. 169 0. 000
交通容量の照査結果   　       ＯＫ ＯＫ ＯＫ ＯＫ ＯＫ ＯＫ ＯＫ

※ 交差点需要率 上限値
( C-L) /C = (  140 - 10) / 140 = 0. 929
C :  サイ ク ル長 ( 秒) 、 L :  損失時間 ( 秒)

※ * :  交通容量( 台／実１ 時間)

Ａ :  北
Ｂ :  西
Ｃ :  南
Ｄ :  東
Ｅ :  北西

交差点概略図
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現示方式の 図示  ※ 破線矢印は「 左折可」 標識を 示す
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上段： 方向別合計交通量[台/時]
下段： ( 大型車混入台数) [台/時]
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検討用資料 『 交差点No. 2（ 平日） 現況』  ( 8時台)
表－１   交差点の需要率の算出

交差点名 交差点No. 2
流入部 Ａ Ｂ 2 Ｃ Ｄ Ｂ 1
車線の種類 左折･直進  右折 左折･直進･右折 左折･直進  右折 左折･直進･右折  左折 
車線数 1 1 1 1 1 1 1
飽和交通流率の基本値     Ｓ Ｂ 2, 000 1, 800 2, 000 2, 000 1, 800 2, 000 1, 800
車線幅員によ る 補正率     αｗ 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 0. 950
  （ 車線幅員）              ｍ  ( 3. 60)  ( 5. 10)  ( 3. 30)  ( 3. 60)  ( 5. 20)  ( 3. 20)  ( 2. 50)
縦断勾配によ る 補正率     αＧ 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000
  （ 縦断勾配）              ％  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)
大型車混入によ る 補正率   αＴ 0. 874 0. 792 0. 862 0. 878 1. 000 0. 988 1. 000
  （ 大型車混入率）          ％ ( 20. 67) ( 37. 50) ( 22. 86) ( 19. 88)  ( 0. 00)  ( 1. 72)  ( 0. 00)
左折車混入によ る 補正率 αＬ Ｔ 0. 998 0. 901 0. 990 0. 913
  （ 左折率）              Ｌ ％   ( 0. 7)  ( 34. 3)   ( 3. 6)  ( 39. 7)
  （ 左折車の通過確率）    ｆ Ｌ 0. 85 0. 85 0. 85
  （ 有効青時間）            秒 93 93 36
  （ 歩行者現示時間）        秒 86 86 27
右折車混入によ る 補正率 αＲ Ｔ 0. 957 0. 976
  （ 右折率）              Ｒ ％  ( 41. 0)  ( 22. 4)
  （ 右折車の通過確率）    ｆ Ｒ 0. 979 0. 975
  （ 有効青時間）            秒 36 36
   ( サイ ク ル長)             秒 140 140
飽和交通流率             　 Ｓ 1, 745 1, 426 1, 487 1, 738 1, 800 1, 761 1, 710

設計交通量                 ｑ
982 8 105 1, 011 9 58 0

( 7+975) ( 36+26+43) ( 36+975) ( 23+22+13)
流入部各車線の需要率       0. 563 0. 006 0. 071 0. 582 0. 005 0. 033 0. 000 現示の需要率 交差点の需要率

現示の需要率
1φ 0. 563 0. 006 0. 582 0. 005 0. 582 0. 653
2φ 0. 071 0. 033 0. 000 0. 071 ≦0. 929

有効青時間( 秒)
1φ 93. 0 93. 0 93. 0 93. 0 サイ ク ル長( 秒)
2φ 36. 0 36. 0 36. 0

140
可能交通容量             Ｃ ｉ 1, 159 218 382 1, 155 300 453 440
交通容量比           ｑ ／Ｃ ｉ 0. 847 0. 037 0. 275 0. 875 0. 030 0. 128 0. 000
交通容量の照査結果   　       Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ

※ 交差点需要率 上限値
( C-L) /C = (  140 - 10) / 140 = 0. 929
C :  サイ ク ル長 ( 秒) 、 L :  損失時間 ( 秒)

※ * :  交通容量( 台／実１ 時間)

Ａ :  北
Ｂ :  西
Ｃ :  南
Ｄ :  東
Ｅ :  北西

交差点概略図
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交通量図

上段： 方向別合計交通量[ 台/時]

下段： ( 大型車混入台数) [ 台/時]
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検討用資料 『 交差点No. 2（ 平日） 開店後』  ( 8時台)
表－１   交差点の需要率の算出

交差点名 交差点No. 2
流入部 Ａ Ｂ 2 Ｃ Ｄ Ｂ 1
車線の種類 左折･直進  右折 左折･直進･右折 左折･直進  右折 左折･直進･右折  左折 
車線数 1 1 1 1 1 1 1
飽和交通流率の基本値     Ｓ Ｂ 2, 000 1, 800 2, 000 2, 000 1, 800 2, 000 1, 800
車線幅員によ る 補正率     αｗ 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 0. 950
  （ 車線幅員）              ｍ  ( 3. 60)  ( 5. 10)  ( 3. 30)  ( 3. 60)  ( 5. 20)  ( 3. 20)  ( 2. 50)
縦断勾配によ る 補正率     αＧ 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000
  （ 縦断勾配）              ％  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)
大型車混入によ る 補正率   αＴ 0. 877 0. 792 0. 866 0. 878 1. 000 0. 993 1. 000
  （ 大型車混入率）          ％ ( 20. 02) ( 37. 50) ( 22. 02) ( 19. 88)  ( 0. 00)  ( 1. 06)  ( 0. 00)
左折車混入によ る 補正率 αＬ Ｔ 0. 998 0. 904 0. 990 0. 944
  （ 左折率）              Ｌ ％   ( 0. 7)  ( 33. 0)   ( 3. 6)  ( 24. 5)
  （ 左折車の通過確率）    ｆ Ｌ 0. 85 0. 85 0. 85
  （ 有効青時間）            秒 93 93 36
  （ 歩行者現示時間）        秒 86 86 27
右折車混入によ る 補正率 αＲ Ｔ 0. 955 0. 950
  （ 右折率）              Ｒ ％  ( 43. 1)  ( 47. 9)
  （ 右折車の通過確率）    ｆ Ｒ 0. 975 0. 975
  （ 有効青時間）            秒 36 36
   ( サイ ク ル長)             秒 140 140
飽和交通流率             　 Ｓ 1, 750 1, 426 1, 495 1, 738 1, 800 1, 781 1, 710

設計交通量                 ｑ
1, 014 8 109 1, 011 9 94 0

( 7+1007) ( 36+26+47) ( 36+975) ( 23+26+45)
流入部各車線の需要率       0. 579 0. 006 0. 073 0. 582 0. 005 0. 053 0. 000 現示の需要率 交差点の需要率

現示の需要率
1φ 0. 579 0. 006 0. 582 0. 005 0. 582 0. 655
2φ 0. 073 0. 053 0. 000 0. 073 ≦0. 929

有効青時間( 秒)
1φ 93. 0 93. 0 93. 0 93. 0 サイ ク ル長( 秒)
2φ 36. 0 36. 0 36. 0

140
可能交通容量             Ｃ ｉ 1, 163 218 384 1, 155 64 458 440
交通容量比           ｑ ／Ｃ ｉ 0. 872 0. 037 0. 284 0. 875 0. 141 0. 205 0. 000
交通容量の照査結果   　       Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ

※ 交差点需要率 上限値
( C-L) /C = (  140 - 10) / 140 = 0. 929
C :  サイ ク ル長 ( 秒) 、 L :  損失時間 ( 秒)

※ * :  交通容量( 台／実１ 時間)

Ａ :  北
Ｂ :  西
Ｃ :  南
Ｄ :  東
Ｅ :  北西

交差点概略図
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現示方式の図示  ※ 破線矢印は「 左折可」 標識を 示す
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検討用資料 『 交差点No. 3（ 休日） 現況』  ( 13時台)
表－１   交差点の需要率の算出

交差点名 交差点No. 3
流入部 Ａ Ｂ Ｃ Ｄ
車線の種類 左折･直進･右折 左折･直進･右折 左折･直進･右折 左折･直進･右折
車線数 1 1 1 1
飽和交通流率の基本値     Ｓ Ｂ 2, 000 2, 000 2, 000 2, 000
車線幅員によ る 補正率     αｗ 1. 000 1. 000 0. 950 1. 000
  （ 車線幅員）              ｍ  ( 3. 00)  ( 3. 20)  ( 2. 90)  ( 3. 10)
縦断勾配によ る 補正率     αＧ 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000
  （ 縦断勾配）              ％  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)
大型車混入によ る 補正率   αＴ 0. 984 0. 991 0. 984 0. 992
  （ 大型車混入率）          ％  ( 2. 31)  ( 1. 35)  ( 2. 35)  ( 1. 19)
左折車混入によ る 補正率 αＬ Ｔ 0. 919 0. 992 0. 970 0. 968
  （ 左折率）              Ｌ ％  ( 42. 2)   ( 2. 9)  ( 14. 9)  ( 12. 3)
  （ 左折車の通過確率）    ｆ Ｌ 0. 85 0. 85 0. 85 0. 85
  （ 有効青時間）            秒 29 69 29 69
  （ 歩行者現示時間）        秒 17 60 17 60
右折車混入によ る 補正率 αＲ Ｔ 0. 989 0. 949 0. 975 0. 859
  （ 右折率）              Ｒ ％   ( 4. 0)   ( 7. 7)  ( 23. 1)  ( 18. 1)
  （ 右折車の通過確率）    ｆ Ｒ 0. 850 0. 645 0. 912 0. 614
  （ 有効青時間）            秒 29 69 29 69
   ( サイ ク ル長)             秒 110 110 110 110
飽和交通流率             　 Ｓ 1, 789 1, 866 1, 768 1, 650

設計交通量                 ｑ
173 520 255 587

( 73+93+7) ( 15+465+40) ( 38+158+59) ( 72+409+106)
流入部各車線の需要率       0. 097 0. 279 0. 144 0. 356 現示の需要率 交差点の需要率

現示の需要率
1φ 0. 097 0. 144 0. 144 0. 500
2φ 0. 279 0. 356 0. 356 ≦0. 909

有効青時間( 秒)
1φ 29. 0 29. 0 サイ ク ル長( 秒)
2φ 69. 0 69. 0

110
可能交通容量             Ｃ ｉ 472 1, 170 466 1, 035
交通容量比           ｑ ／Ｃ ｉ 0. 367 0. 444 0. 547 0. 567
交通容量の照査結果   　       Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ

※ 交差点需要率 上限値
( C-L) /C = (  110 - 10) / 110 = 0. 909
C :  サイ ク ル長 ( 秒) 、 L :  損失時間 ( 秒)

※ * :  交通容量( 台／実１ 時間)

Ａ :  北
Ｂ :  西
Ｃ :  南
Ｄ :  東

交差点概略図
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検討用資料 『 交差点No. 3（ 休日） 開店後』  ( 13時台)
表－１   交差点の需要率の算出

交差点名 交差点No. 3
流入部 Ａ Ｂ Ｃ Ｄ
車線の種類 左折･直進･右折 左折･直進･右折 左折･直進･右折 左折･直進･右折
車線数 1 1 1 1
飽和交通流率の基本値     Ｓ Ｂ 2, 000 2, 000 2, 000 2, 000
車線幅員によ る 補正率     αｗ 1. 000 1. 000 0. 950 1. 000
  （ 車線幅員）              ｍ  ( 3. 00)  ( 3. 20)  ( 2. 90)  ( 3. 10)
縦断勾配によ る 補正率     αＧ 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000
  （ 縦断勾配）              ％  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)
大型車混入によ る 補正率   αＴ 0. 984 0. 993 0. 984 0. 993
  （ 大型車混入率）          ％  ( 2. 31)  ( 1. 05)  ( 2. 35)  ( 1. 07)
左折車混入によ る 補正率 αＬ Ｔ 0. 919 0. 963 0. 970 0. 971
  （ 左折率）              Ｌ ％  ( 42. 2)  ( 14. 1)  ( 14. 9)  ( 11. 0)
  （ 左折車の通過確率）    ｆ Ｌ 0. 85 0. 85 0. 85 0. 85
  （ 有効青時間）            秒 29 69 29 69
  （ 歩行者現示時間）        秒 17 60 17 60
右折車混入によ る 補正率 αＲ Ｔ 0. 989 0. 960 0. 975 0. 774
  （ 右折率）              Ｒ ％   ( 4. 0)   ( 6. 0)  ( 23. 1)  ( 26. 5)
  （ 右折車の通過確率）    ｆ Ｒ 0. 850 0. 645 0. 912 0. 577
  （ 有効青時間）            秒 29 69 29 69
   ( サイ ク ル長)             秒 110 110 110 110
飽和交通流率             　 Ｓ 1, 789 1, 836 1, 768 1, 493

設計交通量                 ｑ
173 666 255 654

( 73+93+7) ( 94+532+40) ( 38+158+59) ( 72+409+173)
流入部各車線の需要率       0. 097 0. 363 0. 144 0. 438 現示の需要率 交差点の需要率

現示の需要率
1φ 0. 097 0. 144 0. 144 0. 582
2φ 0. 363 0. 438 0. 438 ≦0. 909

有効青時間( 秒)
1φ 29. 0 29. 0 サイ ク ル長( 秒)
2φ 69. 0 69. 0

110
可能交通容量             Ｃ ｉ 472 1, 152 466 937
交通容量比           ｑ ／Ｃ ｉ 0. 367 0. 578 0. 547 0. 698
交通容量の照査結果   　       Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ

※ 交差点需要率 上限値
( C-L) /C = (  110 - 10) / 110 = 0. 909
C :  サイ ク ル長 ( 秒) 、 L :  損失時間 ( 秒)

※ * :  交通容量( 台／実１ 時間)

Ａ :  北
Ｂ :  西
Ｃ :  南
Ｄ :  東
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現示方式の 図示  ※ 破線矢印は 「 左折可」 標識を 示す
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検討用資料 『 交差点No. 3（ 平日） 現況』  ( 18時台)
表－１   交差点の需要率の算出

交差点名 交差点No. 3
流入部 Ａ Ｂ Ｃ Ｄ
車線の種類 左折･直進･右折 左折･直進･右折 左折･直進･右折 左折･直進･右折
車線数 1 1 1 1
飽和交通流率の基本値     Ｓ Ｂ 2, 000 2, 000 2, 000 2, 000
車線幅員によ る 補正率     αｗ 1. 000 1. 000 0. 950 1. 000
  （ 車線幅員）              ｍ  ( 3. 00)  ( 3. 20)  ( 2. 90)  ( 3. 10)
縦断勾配によ る 補正率     αＧ 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000
  （ 縦断勾配）              ％  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)
大型車混入によ る 補正率   αＴ 0. 965 0. 981 0. 967 0. 971
  （ 大型車混入率）          ％  ( 5. 12)  ( 2. 76)  ( 4. 89)  ( 4. 27)
左折車混入によ る 補正率 αＬ Ｔ 0. 928 0. 995 0. 983 0. 966
  （ 左折率）              Ｌ ％  ( 37. 0)   ( 1. 8)   ( 8. 2)  ( 13. 0)
  （ 左折車の通過確率）    ｆ Ｌ 0. 85 0. 85 0. 85 0. 85
  （ 有効青時間）            秒 29 69 29 69
  （ 歩行者現示時間）        秒 17 60 17 60
右折車混入によ る 補正率 αＲ Ｔ 0. 989 0. 978 0. 944 0. 940
  （ 右折率）              Ｒ ％   ( 7. 1)   ( 2. 4)  ( 31. 5)   ( 6. 0)
  （ 右折車の通過確率）    ｆ Ｒ 0. 895 0. 588 0. 865 0. 584
  （ 有効青時間）            秒 29 69 29 69
   ( サイ ク ル長)             秒 110 110 110 110
飽和交通流率             　 Ｓ 1, 771 1, 909 1, 705 1, 763

設計交通量                 ｑ
254 543 184 633

( 94+142+18) ( 10+520+13) ( 15+111+58) ( 82+513+38)
流入部各車線の需要率       0. 143 0. 284 0. 108 0. 359 現示の需要率 交差点の需要率

現示の需要率
1φ 0. 143 0. 108 0. 143 0. 502
2φ 0. 284 0. 359 0. 359 ≦0. 909

有効青時間( 秒)
1φ 29. 0 29. 0 サイ ク ル長( 秒)
2φ 69. 0 69. 0

110
可能交通容量             Ｃ ｉ 467 1, 197 450 1, 106
交通容量比           ｑ ／Ｃ ｉ 0. 544 0. 454 0. 409 0. 572
交通容量の照査結果   　       Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ

※ 交差点需要率 上限値
( C-L) /C = (  110 - 10) / 110 = 0. 909
C :  サイ ク ル長 ( 秒) 、 L :  損失時間 ( 秒)

※ * :  交通容量( 台／実１ 時間)

Ａ :  北
Ｂ :  西
Ｃ :  南
Ｄ :  東
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上段： 方向別合計交通量[ 台/時]
下段： ( 大型車混入台数) [ 台/時]
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現示方式の図示  ※ 破線矢印は「 左折可」 標識を 示す
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検討用資料 『 交差点No. 3（ 平日） 開店後』  ( 18時台)
表－１   交差点の需要率の算出

交差点名 交差点No. 3
流入部 Ａ Ｂ Ｃ Ｄ
車線の種類 左折･直進･右折 左折･直進･右折 左折･直進･右折 左折･直進･右折
車線数 1 1 1 1
飽和交通流率の基本値     Ｓ Ｂ 2, 000 2, 000 2, 000 2, 000
車線幅員によ る 補正率     αｗ 1. 000 1. 000 0. 950 1. 000
  （ 車線幅員）              ｍ  ( 3. 00)  ( 3. 20)  ( 2. 90)  ( 3. 10)
縦断勾配によ る 補正率     αＧ 1. 000 1. 000 1. 000 1. 000
  （ 縦断勾配）              ％  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)  ( 0. 00)
大型車混入によ る 補正率   αＴ 0. 965 0. 985 0. 967 0. 974
  （ 大型車混入率）          ％  ( 5. 12)  ( 2. 18)  ( 4. 89)  ( 3. 86)
左折車混入によ る 補正率 αＬ Ｔ 0. 928 0. 966 0. 983 0. 969
  （ 左折率）              Ｌ ％  ( 37. 0)  ( 12. 9)   ( 8. 2)  ( 11. 7)
  （ 左折車の通過確率）    ｆ Ｌ 0. 85 0. 85 0. 85 0. 85
  （ 有効青時間）            秒 29 69 29 69
  （ 歩行者現示時間）        秒 17 60 17 60
右折車混入によ る 補正率 αＲ Ｔ 0. 989 0. 982 0. 944 0. 839
  （ 右折率）              Ｒ ％   ( 7. 1)   ( 1. 9)  ( 31. 5)  ( 15. 0)
  （ 右折車の通過確率）    ｆ Ｒ 0. 895 0. 588 0. 865 0. 547
  （ 有効青時間）            秒 29 69 29 69
   ( サイ ク ル長)             秒 110 110 110 110
飽和交通流率             　 Ｓ 1, 771 1, 869 1, 705 1, 584

設計交通量                 ｑ
254 689 184 700

( 94+142+18) ( 89+587+13) ( 15+111+58) ( 82+513+105)
流入部各車線の需要率       0. 143 0. 369 0. 108 0. 442 現示の需要率 交差点の需要率

現示の需要率
1φ 0. 143 0. 108 0. 143 0. 585
2φ 0. 369 0. 442 0. 442 ≦0. 909

有効青時間( 秒)
1φ 29. 0 29. 0 サイ ク ル長( 秒)
2φ 69. 0 69. 0

110
可能交通容量             Ｃ ｉ 467 1, 172 450 994
交通容量比           ｑ ／Ｃ ｉ 0. 544 0. 588 0. 409 0. 704
交通容量の照査結果   　       Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ Ｏ Ｋ

※ 交差点需要率 上限値
( C-L) /C = (  110 - 10) / 110 = 0. 909
C :  サイ ク ル長 ( 秒) 、 L :  損失時間 ( 秒)

※ * :  交通容量( 台／実１ 時間)

Ａ :  北
Ｂ :  西
Ｃ :  南
Ｄ:  東

交差点概略図
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現示方式の図示  ※ 破線矢印は「 左折可」 標識を 示す
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上段： 方向別合計交通量[ 台/時]
下段： ( 大型車混入台数) [ 台/時]
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